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,In China boomt die Wirtschaft -
und mit Anteilen an einem Schiffs-
fonds verdienen Sie mit.“ Mit sol-
chen oder dhnlichen Werbesprii-
chen konnen Vermittler zurzeit Be-
teiligungen an Container-Schiffs-
fonds verkaufen und

der, die erwartet, dass bis zum Jahr
2010 der Containerumschlag jihr-
lich um knapp zehn Prozent auf 627
Mill. TEU steigen wird. TEU ist die
Abkiirzung fiir Twenty Feet Equiva-
lent Unit, ein Standardmaf fiir Con-
tainer, in dem auch die Stellplatzka-
pazitit von Containerschiffen ge-
messen wird.

miissen dabei nicht
mal rot werden. Denn
an dem Spruch ist so-
gar Wahres dran - nur

HBplus |

Und auch auf dem
Container-Sektor kur-
belt China den Markt
an. Drei der finf Hi-

wie so oft steckt die
Tiicke im Detail.
Richtig ist: Exper-
ten rechnen in diesem
Jahr mit einem zwi-
schen zehn und elf Pro-
zent steigenden Brut-
toinlandsprodukt in
China. Der Boom in
China, aber auch das
Wachstum in anderen
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fen mit den weltweit
hochsten Container-
umschlagszahlen lie-
gen in China und ihr
Containeraufkommen
wichst teils zweistel-
lig. ,China und zukiinf-
tig vermehrt auch In-
dien sorgen fiir weiter
wachsenden Contai-
nerumschlag. Allein

Schwellenlidndern, schligt auf das
weltweite Seehandelsvolumen
durch. Die britische Schiffsmakler-
und Beratungsgesellschaft Clark-
son schitzt, dass der Warenum-
schlag im Seeverkehr in diesem
Jahr von 7,2 Mrd. auf 7,5 Mrd. Ton-
nen zunehmen wird. Der Contai-
ner-Anteil am Transportvolumen
wird dabei weiter steigen. Das
schligt sich in der Prognose der ma-
ritimen Beratungsfirma Drewry nie-

LANLEGER-AKADEMIE*

Im vergangenen Jahr investier-
ten deutsche Anleger rund zwolf
Milliarden Euro in geschlossene
Fonds. In der Anleger-Akademie
erfahren Sie, wohin lhr Geld
flieRt, welche Renditen Sie erwar-
ten kdnnen und welche Risiken
Sie daftir eingehen mussen.

Heute lesen Sie:

Die Charterraten fur Contai-
nerschiffe liegen noch tber
dem Durchschnitt. Bleibt es
so, sind Schiffsfonds fur risiko-
freudige Anleger attraktiv.

Nachsten Freitag in der
Anleger-Akademie:

Das Geschaft mit gebrauch-
ten Fondsanteilen boomt.

25 Prozent des weltweiten Contai-
nerumschlags findet bereits in
China statt*, sagt Burkhard Lemper,
Projektleiter am Institut fiir Seever-
kehrswirtschaft und Logistik (ISL)
in Bremen.

Doch trotz der rasant steigenden
Nachfrage nach Containerschiff-Ka-
pazititen dimpft Lemper iibertrie-
bene Erwartungen: ,,Ich rechne da-
mit, dass die Charterraten leicht
nach unten gehen.“ Wenngleich er

FUNF FRAGEN AN:

~Eine Anlage
nur fur

Vermogende*

Fiir welche Anleger eignen sich
Schiffsbeteiligungen?

Wie fiir alle geschlossenen Fonds
gilt auch fiir Schiffsbeteiligungen:
Anleger miissen sich des Risikos
bewusst sein, das sie eingehen. Sie
miissen wissen, dass Ausschiittun-
gen und Renditen nur Prognosen
sind, die auf einer Reihe von An-
nahmen basieren, deren Seriositit
zu beurteilen viel Fachkenntnis er-
fordert. Bei einer grofsen Zahl von
Fondsschiffen fielen die Auszahlun-
gen in der Praxis deutlich geringer
aus als in den Prospekten vorherge-
sagt. Oftmals blieben Ausschiittun-
gen sogar ganz aus. Anleger miis-
sen auch wissen, dass ihre Einlage
im Extremfall verloren gehen kann.
Deshalb kommen Schiffsbeteiligun-
gen nur fiir vermogende Anleger in
Frage, und selbst die sollten in
Schiffsfonds nur eine kleine Portfo-
lio-Beimischung sehen.

versprachen lange Zeit gute Gewinne. Doch Uberkapazitaten

nicht davon ausgeht, dass das Ni-
veau der pro Tag angegebenen
Schiffsmieten deutlich unter den
langjahrigen Durchschnitt fallen
wird (s. Grafik).

Der Hintergrund: Die Werften
liefern nun nach und nach die
Schiffe ab, die sie wihrend der Auf-
tragsflut in den vergangenen zwei
bis drei Jahren in die Biicher nah-
men. Das ISL zihlte Mitte des Jah-
res 2003 rund 400 Neubauauftrige
fiir Containerschiffe. Zwei Jahre
spiter waren es dreimal so viele.
Reeder, Makler und professionelle
Marktbeobachter diskutieren nun
dariiber, ob Uberkapazititen die Ra-
ten unter Druck setzen (siehe ,,Fiinf
Fragen an...“).

Im Prospekt des Fondsanbieters
KGAL heifit es: ,Fiir die Jahre 2006
bis 2009 wird das Kapazititswachs-
tum der Containerflotte voraus-
sichtlich 13,6 Prozent betragen und

damit iiber dem prognostizierten
Marktwachstum von neun Prozent
liegen.“ Wettbewerber Gebab be-
stitigt in der Grofienklasse seines
Schiffs (2 824 TEU) aufgrund anste-
hender Ablieferungen im Jahr 2008
Hgeringfligigen  Kapazititsiiber-
hang, der sich kurzfristig wieder ab-
bauen wird“.

Deutsche Anleger sind stark beteiligt

Die deutschen Anleger trifft die Ent-
wicklung auf dem Chartermarkt auf
jeden Fall, ob FEinsteiger bei den
noch immer steuerbegiinstigten
Schiffen oder alter Hase in diesem
Geschift. Denn von etwa 3 700 Con-
tainerschiffen weltweit haben rund
1250 deutsche Eigner. Gemessen an
der Kapazitit von etwa acht Mill
TEU ist ihr relativer Anteil mit etwa
mehr als drei Mill. TEU noch hoher.

Fondsanbieter rechnen den Anle-
gern in ihren Prospekten nun vor,

dass ein Teil der weltweiten Flotte
langst verschrottet werden miisste.
So seien 12,1 Prozent der Tonnage zu
Beginn des Jahres dlter als 20 Jahre
gewesen und aktuell 4,3 Prozent der
Kapazitit ilter als 25 Jahre.

Doch noch wird mit den lingst ab-
geschriebenen Potten Geld verdient.
,Bei dem aktuell nach wie vor hohen
Ratenniveau finden auch iltere
Schiffe noch Beschiftigung zu aus-
kommlichen Raten. Das kann man da-
ran sehen, dass im vergangenen Jahr
weltweit kein einziges Container-
schiff und in diesem Jahr gerade ein-
mal fiinf bis zehn verschrottet wur-
den®, stellt ISL-Experte Lemper fest.

Zudem ist das Verschrottungspo-
tenzial je nach Grofienklasse unter-
schiedlich. Grobe Faustregel: Je gro-
fer das Schiff, desto jiinger ist die
Flotte, was daran liegt, dass die Neu-
bauten von Jahr zu Jahr grofRer wer-
den. So rdumt die KGAL ein, dass

JURGEN
DOBERT
Schifffahrtsexperte
in Hamburg

Lisst sich das Risiko durch die
Wabhl des Schiffstyps mindern?
Generell steigt das Risiko mit der
Volatilitit der jeweiligen Mirkte,
also der Geschwindigkeit und Hef-
tigkeit, mit der die Erlose mal in die
Hohe, dann in die Tiefe schnellen.
Und da stehen Oltanker und Mas-
sengutfrachter nach wie vor oben
an. Auch der Chartermarkt fiir Con-
tainerschiffe ist zwar volatil gewor-
den, doch die Amplituden fallen
schwicher aus.

Die Charterraten fiir Container-
schiffe haben ihren Hohepunkt
iiberschritten - kiindigt dies
Uberkapazititen an?

Momentan herrscht wieder einmal
grofse Unsicherheit im Markt. Die
Linienreedereien, also die Charte-
rer von Containerschiffen, machen
sich das Leben im Kampfum Markt-
anteile gegenseitig schwer. Sie

schreiben nach mehreren Jahren
klotziger Gewinne seit kurzem
rote Zahlen - trotz voller Schiffe.
Der Grund liegt aufRer in den krass
gestiegenen Treibstoffkosten in
der Sorge tiber moglicherweise gra-
vierende Uberkapazititen und da-
riiber, ob die neuen, wieder grofser
gewordenen Schiffe auch kiinftig
zu fiillen sein werden. Dabei hat
das transportierte Ladungsvolu-
men in diesem Jahr wieder {iber
zehn Prozent zugelegt und damit
kriftiger als erwartet. Die Frage ist,
ob sich das Bild in einem halben
Jahr schon wieder entspannt. So
war es im vergangenen Jahr.

Welche Schiffs-GréfRenklasse
verspricht den gréfiten Anlage-
erfolg?

Entscheidend sind die Parameter,
zu denen das Schiff fiir den Fonds
eingekauft und betrieben wird, und
dass die Prognosen nicht geschont
werden. Das ist unabhingig von
Schiffstyp und Schiffsgrofle. Fiir
grofe Schiffe finden sich leichter
Charterer am Markt, die einen lang-
jahrigen Mietvertrag {iber sechs,
acht oder auch zwolf Jahre abzu-
schliefien bereit sind. Das gibt Halt

fiir eine sicherere Kalkulation, be-
schneidet dafiir die Mdoglichkeit,
auf Marktbewegungen zu reagie-
ren. Eine von mir erstellte Perfor-
mance-Analyse ergibt leider, dass
die Mehrzahl der Initiatoren aus
den Moglichkeiten, die der freie
Markt bietet, fiir ihre Anleger weni-
ger herausgeholt hat als die Betrei-
ber langfristig  vercharterter
Schiffe.

Worauf sollten Anleger bei ei-
nem Schiffsfonds achten?
Worauf es ankommt, kann der Anle-
ger nur nach sorgfiltigem Studium
des Beteiligungsprospekts und/
oder fachkundiger Beratung erken-
nen. Dann stellt er zum Beispiel
fest, dass Ausschiittungen nicht als
Gewinn oder Rendite misszuverste-
hen sind, wie es mancher Vertrieb
zu suggerieren versucht. Da das
Schiff ndmlich im Laufe der Jahre
an Wert verliert, ist aus dem Ver-
kaufserlés nicht mit der vollen
Riickzahlung der Kapitaleinlage zu
rechnen, sondern vielleicht nur
mit 60 oder 70 Prozent.

Die Fragen stellte Reiner Reichel.




